Finanzlerungsvertrag Stuttgart 21 Anlage A




Anlage 2

RAHMENVEREINBARUNG

ZU¥ PROJEKT STUTTGART 21

zwischen

- dem Land Baden-Wiirttemberg, vertreten durch Herrn
Ministerprésident Exwin Teufel und Herrn Verkehrsminister

Hermann Schaufler,

. - der Landeshauptstadt Stuttgart, vertreten durch Herrn
Oberbiirgermeister Dr. Manfred Rommel,

- dem Verband Region Stuttgart, vertreten durch Herrn
Regionaldirektor Dr. Bernd Steinacher,

- der Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch Herrn
Bundesverkehrsminister Matthias Wissmann und

- der Deutschen Bahn AG, vertreten durch den
Vorstandsvorsitzenden, Herrn Heinz Diirr, und das
Vorstandsmitglied, Herrn Prof. Dr. Ulf Hiusler.
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§1
Priambel

Das Projekt Stuttgart 21 ist die Umgestaltung des Bahnknotens
Stuttgart, bei welcher der Kopfbahnhof durch einen tieflie-
genden Durchgangsbahnhof ersetzt und der heutige Abstell-
bahnhof nach Untertiirkheim verlagert wird. Uber die Neubau-
strecke Stuttgart - Wendlingen wird der Landesflughafen im
Nebenanschluf eingebunden. Grundlage der weiteren Planung und
dieser Réhmenvereinbarung ist das vorliegende Vorprojekt mit
-der Variantenkombination S 4/F 3.

Das Konzept sieht den Erhalt und den weiteren Ausbau einer
systematischen Vernetzung aller Verkehrstréger, insbesondere
des dffentlichen Verkehrs, in der Region Stuttgart vor.

Durch die Tieferlegung des Hauptbahnhofes und der Zulauf-
strecken werden Grundstiickflichen von ca. 100 ha frei. Diese
Fldchen stehen fiir eine st#ddtebauliche Entwickluong zur Ver-

fiigung.
§2

Baschreibung des Projektes

Art, Umfang und Planungsbreich des Projektes ergeben sich aus

Anlage 1.

Im wesentlichen handelt es sich um folgende MaRnahmen:
- direkte Streckeneinfithrung aus Feuerbach,

- Streckeneinfilhrung aus Bad Cannstatt,
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~ S—Bahn-Einfﬁhrﬁng aus Feuerbach und Bad Cannstatt, ein-
schlieBlich eines neuen 2-gleisigen Haltepunktes im Bereich

Mittnachtstrale, .

~ Neugestaltung Bauptbahnhof als, 8-gleisiger [Durchgangs-
bahnhof, ’

- Streckenanbindung in Richtung Unter- und Obertiirkheim,

- Nenanlage eines Wartungsbahnhofs in Untertiirkheim, ein-
schlieBlich Streckenverbindung in Richtung Bad Cannstatt/

Waiblingen,

- Neubaustrecke Stuttgart - Wendlingen mit Anschluff an die
Neckartalbahn,

- Anbindung der GHubahn iiber die S-Bahn-Station Flughafen,
einschlieBlich Verbindungsgleise in Richtung BSblingen -~

Horb,

~ Anbindung des Flughafens mit Fernbahnhof.

§3 ‘
Investitionen und Finanzierung

(1) Die Gesamtkosten des Projektes sind mit 4,893 Mrd. DM
veranschlagt (Preisstand 01/93).

(2) Die Kostenzuordnung zu den einzelnen MaB8nahmen ergibt
sich aus Anlage 2. Die Deutsche Bahn AG ist filir die
Einhaltung dieser Gesamtkosten vorbehaltlich der nach-
stehend getroffenen Regelungen verantwortlich.

{3) Uber eine finanzielle Beteiligung des Verbandes Region
Stuttgart wird zwischem dem Verband und dem Land eine
gesonderte Vereinbarung geschlossen.
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{4) Der Finanzieruny werden fblgende Betrige zugrunde gelegt:

(3)

(6)

- Investitionen 4.893 Mio. DM
einschlieflich Flughafenanbindung
- angesetzte Grundstﬁckefl&se 2.175 Hio. DM
— Mehrertrige pro Jahr 176 Mio. DM
(Saldo aus verkehrlichen Mehrerl#sen,
Instandshaltungs~ und Betriebsfiihrungskosten)
~ Fernverkehrsmittel
(Mittel gemdR § 8 (1) Bundesschienenwegeaus-—
baugesetz (Bund)
zinsloses Darlehen 443 Mioc. DM
Baukostenzuschuof 443 Mio. DM
~ HNahverkehrsmittel
{Mittel gemdB § 6 (2) Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetz einschlieBlich Komplemen-
tdrfinanzierung durch das Land und Kommunen)
Baukostenzuschuf 500 Mio. DM
Regionalisierungsmittel
Baukostenzuschuf 200 Mio. DM
Mittel gems § 8 (2) Bundesscﬁienenwege-
ausbaugesetz _
350 Mio. DM

zinsloses Darlehen

Treten Baukostenerhhungen auf, sind diese méiglichst
durch Einsparungen auszvugleichen. Ist dieser Ausgleich
nicht mglich, sind das Land und die Landeshauptstadt
bereit, die Mehrkosten bis zu einem Betrag von 170 Mio.
DM auszugleichen, sofern diese Mehrkosten nicht durch

héhere Grundstiickserléise oder durch weitere Mehrertrige
bzw. Kosteneinsparungen im Sinne des Abs. 4 kowpensiert
werden. Das Land trdgt zwei Drittel, die Landeshauptstadt

ein Drittel dieses Ausgleichs.

Werden von einem/mehreren Beteiligten zus#tzliche BaumaB-

nahmen gefordert, so hat er/sie die zus#tzliche Finan-
zierung sicherzustellen.
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(7) Bund und Land gehen derzeit davon aus, daB die GVFG-MaR-
nahmen nicht aus dem Bundesprogramm finanziert werden
kfnnen. Das Land Baden-Wirttemberg wird die Finanzierung
aus dem’ Landesprogramm sicherstellen, es sei denn, dal
sich zu einem spiteren Zeitpunkt Finanzierungsmdglich-
keiten aus dem Bundesprogramm ergeben.

§14
Planungsrechliche Festlegungen, {ibernahme von Fld#chen

(1) Den in § 3 Abs. 4 aufgefiihrten Grundstiickserlsen liegen
bestimmte Annahmen beziiglich irt und Maf der baulichen
Nutzung des durch das Projekt Stuttgart 21 freiwerdenden
Bahngel&ndes - Anlage 3 - zugrunde. In diesem Gebjet
sollen Wohnungen fiir mindestens 11.000 Einwohner und
Bauten fiir mindestens 24.000 Arbeitsplitez, insbesondere
im Dienstleistungssektor, verwirklicht werden.

Die Landeshauptstadt Stuttgart verpflichtet sich zu
planungsrechtlichen Festlegungen fiir dieses Gebiet, die
insgesamt eine Umsetzung dieser Planzahlen erm&qlichen.
Eine Bindung beziiglich der Uberbaubarkeit von Teilfléchen
besteht, wenn und soweit dies zur Sicherstellung der
prognostlzxerten Grundstiickserlse erforderlich ist. Die
Landeshauptstadt Stuttgart verpflichtet sich ferner, bis
spidtestens 30.06.1997 einen Rahmenplan zu beschliefen,
der eine stufenweise stddtebauliche Aktivierung der frei-
werdenden Fléchen erméglicht. Sie wird hieriiber in Kiirze
mit der Deutschen Bahn AG eine Vereinbarung schliefen,
welche auch den von der Stadt zu beachtenden Zeitplan
beinhaltet. Bei der Aktivierung der vorgenannten Flichen
soll mit den Flichen des Giiterbahnhofs am Hauptbahnhof (a
1) und Bereichen des inneren Nordbahnhhofes {C 1) begon-
nen werden. Fiir die Fliche A 1 wird die Landeshauptstadt
schnellstmbglich fiir die Fliche C 1 bis spdtestens
30.06.1999 einen Bebauungsplan beschliefien.
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{2)

{3)

(4)

(5]

Auf Wunsch der DB AG wird die Landeshauptstadt Stuttgart
filr einzelne Teilflichen weitergehendere Festlegungen fiir
die Bebauungsplanung vereinbaren, wenn und soweit dies
zur Sicherstellung der prognostizierten Grundstiickserlése
erforderlich ist. Hierzu geh&rt insbesondere auch die
bedarfsweise Aufstellung vorgezogener Bebauungsplédne fGr
Teilfldchen im Bereich A 1 und C 1.

Erfiillt die Landeshauptstadt die Verpflichtungen nach
Abs. 1 aus Griinden, die sie zu vertreten hat, nicht, und
werden die prognostizierten Grundstiickserlise aus diesem
Grunde nicht erzielt, ist sie zum Schadenersatz ver-
pflichtet. Dies gilt nicht, wenn zwingende rechtliche
und/oder technische Griinde entgegenstehen.

Das Land Baden-Wiirttemberg und die Landeshauptstadt
Stuttgart behalten sich das Recht vor, Grundstiicke
nindestens zu dem Preis von der Deutschen Bahn AG zu
erwerben, welcher der Ermittlung der Grundstiickserldse
nach § 3 Abs. 4 zugrundeliegt. Fiir den Fall, daR die
Flichen von der Deutschen Bahn AG erst nach dem Kauf zur
Verfiigung gestellt werden kénnen, erméfigt sich der
Kaufpreis f£ir den Zeitraum von der Kaufpreiszahlung bis
zur Verfiigungstellung der Fldchen um die bei der Ermitt-
lung der Grundstiickserlise fiir diese Fldchen angesetzten
Zwischenfinanzierungskosten.

Wenn die Deutsche Bahn AG freiwerdende Bahnfldchen selbst
nutzt, so ist hierfiir ebenfalls der Wert anzusetzen,
welcher der Ermittlung der Grundstiickserltse nach § 3
Abs. 4 zugrundeliegt. Das gleiche gilt, wenn die Deutsche
Bahn AG, weil sie Bauwerke anmietet oder least, einen
niedrigeren Verkaufspreis als marktiiblich vereinbart.

Die Beteiligten sind sich darin einig, das Projekt
Stuttgart 21 im Raum Stuttgart vorrangig zu entwickeln.
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§5
Zeitlicher Ablauf

Alle Beteiligten verpflichten sich, das Projekt zu f&rdern
und alle folgenden Verfahrensschritte soweit als m¥glich und
vertretbar zu verkiirzen, damit der Zeitplan eingehalten
werden kann.

§ 6
Finanzierungsvereinbarung

Alle Beteiligten sind sich dariiber einig, daf fiir das
Gesamtprojekt eine Finanzierungsvereinbarung nach Abschluf
des Planfeststellungsverfahrens zn treffen ist.

£ 7
Gremienvorbehalt

Soweit die Zustimmung von Gremien erforderlich ist, steht die
Unterzeichnung unter dem Vorbehalt der Zustimmung der
zustindigen Gremien.




Stuttgart, den 7. November 1995

Exwin Teufel
Ministerprdsident des Landes
Baden-Wiirttemberg

@4 sa0vnmendavesaa tmeosvuRnessRew

Dr. Manfred Rommel
Oberbiirgermeister der
Stadt Stuttgart

(Wl o

Matthias Wissmann
Bundesminister fiir Verkehr

ééoé(. Dr. UM Rausler

Mitglied des Vorstandes der
Deutschen Bahn AG

Anlagen:

Hermann Schaufler
Verkehrsminister des lLandes
Baden-Wirttemberg

=

Dr.
Regionaldirektor

Mo ..........

Heinz Diirr
Vorstandsvorsitzender der

Deutschen Bahn 2G

Anlage 1 Ubersicht Planungsbereich

Anlage 2 Kostenzusammenstellung

Anlage 3 Ubersicht stddtebaulicher Entwicklungsbereich Innenstadt
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